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EN FOSSILFRI
TRANSPORTSEKTOR

| 2030

Hvordan fjerne utslippene fra biler, busser, ferger og fly?

Midtunder klimaforhandlingene i Paris
deltok vipa en idedugnad for & diskutere
hvordan Bergen og Hordaland kan bli en
motor for omstilling og grgnn vekst.

Det neste store kapittelet i fortellingen om
avkarboniseringen av Norge, handler om
transportsektoren. A fjerne utslippene fra
biler, busser, ferger og fly er noe alle byer
ogregioner ma gjennom fgr eller senere.
Hvorfor ikke innta fgrersetet?

Somienergiforsyningen har Norge - og
iseerdeleshet Vestlandet - fortrinn ogsa
innen transport. Med verdens sterkeste
kompetanseklynge innen maritim
virksomhet, kan Vestlandet bli et globalt
kraftsentrum nar alle slags skip og fartgyer
skal over fra fossilt til fornybart. Vannkraften
gjoratvier godt stiltnar det gjelder tilgang
péadrivstoff til en bilpark som skal ga pa
elektrisitet og hydrogen.

Produksjon av hydrogen kan bli et nytt
industrieventyr, der fornybar kraft eren
avgjgrende innsatsfaktor i produksjon aven
energibeerer som kan eksporteres og brukes
over hele verden.

Vierallerede kommet et godt stykke. Med
en markedsandel for elbiler pa omkring

30 prosent av nybilsalget, er Bergen og
Hordaland trolig pa verdenstoppen. Men
skal visjonen om en fossilfri transportsektor
kunne virkeliggjgres pd 15 &r, m&d mange
aktgrer trekke ilag. Det er et stort puslespill
som skal legges.

Politisk mé myndighetene pa nasjonalt
niva sgrge for at skatte- og avgiftssystemet

alltid gjgr det lgnnsomt & velge fossilfritt.
Péregionalt oglokalt niva ma politiske
myndigheter taibruk virkemidlene som
er ngdvendig for & forsere overgangen.

Neeringslivet kan i samspill med politiske
myndigheter vise at det ermulig & fa til
store endringer - fremskritt som gir renere
luft oglavere klimautslipp, samtidig som
transportbehovene ivaretas pd en bedre
méte enn f@r.

BKK, Sparebanken Vest og Norsk
Klimastiftelse gnsker 4 bidra til & sette gkt
fart pa overgangen til en fossilfri transport
pa Vestlandet. Derfor tok vi initiativ til denne
rapporten etter idedugnadenidesemberi
fjor. Vihar gjennomfgrt workshoper for a
dele kunnskap om hvordan vikan komme
raskest mulig fremover.

Malet vart er at denne rapporten
kan fungere som et fgrste veikart

for aktgrer pa Vestlandet som gnsker
aavkarbonisere transportsektoren.

For dkomme videre med arbeidet
vil vi gjerne peke panoen punkter til
umiddelbar oppfglging:

e Politikere og neeringslivsledere pa
Vestlandet mé iord oghandling slutte seg
tilmalet om 4 gjgre transportsektoren
fossilfriinnen 2030.

e Bedrifter bgr starte arbeidet med 4
kartlegge egen virksomhet og sette
mal for avkarbonisering og redusert
transportbehow.

o Kommuner og fylke mé gjgre et arbeid for
asikre at alle fremtidige innkjgp og anbud
blir redskaper for raskere overgang til
fossilfri transport og utvikling av
nye lgsninger.

e Somregion bgr vibruke det neste dret
til 4 sparke i gang en handfull konkrete
prosjekter for fossilfri transport. Dette mé
veere handlingsrettede prosjekter med en
verdiskapingsdimensjon . Det kan handle
om hydrogen til transportformal, prosjekt
for & fremme samkjgring ogbildeling,
fossilfri havbruksneering, prosjekt for
fossilfrie bilparker, fossilfrie sngggbater,
fossilfrivareleveringe.l.

e Engangidret bgr det arrangeres et mgte
med relevante aktgrer der man presenterer
status for omstillingen til fossilfri
transport pa Vestlandet og peker fremover
med nye tiltak. BKK, Sparebanken Vest og
Klimastiftelsen vil ta initiativ til det fgrste
statusmgtet i lgpet av2017.
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VEIEN MOT
NULLUTSLIPP

Trafikkvolumene ma ned og nullutslippsteknologi innfgres
nar klimautslippene i transportsektoren skal kuttes.

Nullutslipp ma veere det styrende malet

ndr transportsystemet gradvis legges om.

P enkelte omrader - som innfasing av
elbiler - vil det i de kommende arene handle
om afatil enraskest mulig overgangtil en
nullutslippslgsning som gradvis blir billigere
ogbedre. Pdandre omrader vil baerekraftig
fremstilt biodrivstoff veere alternativet

- mens fossil bensin og diesel etter hvert
fasesut.

Det er et stort og komplekst puslespill som
malegges for dnd malet mot en fossilfri
transportsektori2o30.

Den nasjonale politikken mé sette klare
maél som synliggjgres tydelig og folges opp
gjennom en handlingsplan. Kjgp og bruk
avnullutslippskjgretgyer og farkoster

m4 alltid veere mer gunstig enn de fossile
alternativene.

Denregionale oglokale politikken har stor
innflytelse - bade som tilrettelegger og
rollemodell. Det offentlige kan gjennom
anbud og innkjgp bidratil 4 forsere
overgangen. Det offentlige kan ogsd
stimulere til overfgring avgodstransport fra
veitil bane ogtil sjgs og bidratil en dreining
mot mer miljgvennligluftfart og skipsfart
gjennom avgiftspolitikk. Samtidig er bedre
logistikklgsninger, styrket kollektivtrafikk
ogmer satsing pa sykkel og gange ngdvendig
for & f trafikkvolumene ned.

Bade naeringslivet og husholdningene
ma oppleve at retningen erklar ogat

FIGUR T

SLIK KUTTER ASKO UTSLIPPENE
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DENNE OMVENDTE PYRAMIDEN VISER ASKOS DRIVSTOFFHIERARKI: NULLUTSLIPP DER DET ER MULIG, FORNYBART

DRIVSTOFF UTEN UTSLIPP AV CO2 DER DET ER BESTE ALTERNATIV TILGJENGELIG - OG DIESEL | BUNNEN. DENNE

TILNARMINGEN B@R VARE DEN STYRENDE NORMEN NAR HELE TRANSPORTSEKTOREN SKAL OVER TIL FOSSILFRI DRIFT.

rammebetingelsene er forutsigbare.
Neeringslivet kan bidra mye bade ved
effektivisering og ved overgang til
nullutslipp. Mange husholdninger vil
oppleve at bildeling blir et reelt alternativ.
Endringene ma oppleves som fremskritt.
Det nye transportsystemet mé veere
bedre enn det gamle. Digitalisering og
delingsgkonomi gjgr at eksisterende
kapital oginfrastruktur utnyttes bedre.

Gevinstene er knyttet bade til lavere
klimautslipp, mindre lokal forurensning,
bedre bymiljg ogbedre helse.

Det oppstér ogsa verdiskapingsmuligheter
ienslik stor overgang. For Vestlandet er

kanskje mulighetene innen hydrogen det
mest spektakulzere. Det er en vakker tanke
at fornybar kraft brukes til produksjon av
hydrogen til erstatning for fossil bensin

og diesel pa et globalt sd vel som et

lokalt marked.

ANDERS BJARTNES
REDAKTOR
NORSK KLIMASTIFTELSE/ENERGI OG KLIMA

PA VEI MOT FOSSILFRI TRANSPORT




SLIK REISER VI NA

Bat, ferge 0,2 %

Annet 0,5 %
Bybane 2,2 %

Buss 10,6 % Til fots 21,5 %

Bilpassasjer 7,9 %

Sykkel 2,8 %

MC, moped 0,7 %

Bilforer 52,7 %

FIGUR 2
REISEVANER

Mer enn halvparten av turene som gjgres
ibergensomradet utfgres som bilfgrer.
Motoriserte alternativer utgjgr omkring tre
firedeler avturene, mens drgyt hver femte
gjores til fots og en av 35 turer gjennomfgres
med sykkel. Kollektivtransport (primaert
buss) benyttes for en av syv-atte turer. Det
ermer vanlig d reise kollektivt enn 4 sitte pa
med bil. I gjennomsnitt er det 1,4 passasjerer
prbil ogialt 70% av bilfgrerne kjgrer

uten passasjerer.

KILDE: REISEVANEUNDERS@KELSEN 2013/SINTEF

FIGUR 3
DREINING MOT KOLLEKTIVT

Sammenliknet med data fra 2008, viser

undersgkelsenizo13 at det pagar en viss drei-
ningireisemiddelbruken i Bergensregionen 209
—bort frabil. Det er en tendens til at flere
turer gjgres til fots eller med kollektiv-
transport. Andelen turer med kollektiv-
transport har gatt opp fra 12 prosent til 13
prosent. Andel turer til fots har gatt opp fra
19 prosent til 21 prosent. Vel 2 prosent av

alle reisene gjennomfgres med Bybanen.
Bybanen benyttes som hovedreisemate for
14 prosent av turene mellom de fire bydelene
Bergenhus, Arstad, Fana og Ytrebygda. P&
disse relasjonene har kollektivandelen gkt
fra19 prosenti2o08til 28 prosenti2o013.
KILDE: REISEVANEUNDERS@KELSEN 2013/SINTEF
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51,2

FIGUR 4
UNDERSOKELSEN

Reisevaneundersgkelsen bygger painterviu
med 10570 personer ialderen fra 13 ar og
oppover i Bergensregionen. Det store flertall
- 87 prosent avinnbyggerne som har fylt

18 ar - har fgrerkort for bil. 16 prosent er uten
bilihusholdningen. Gjennomsnittlig antall

30 %
: biler per husholdninger1,35. Nesten to
tredjedeler har tilgang til sykkel i brukbar
20% stand. Naermere halvparten (44 prosent)
har en eller annen form for betalingskort
10% for kollektivtransport.
KILDE: REISEVANEUNDERS@KELSEN 2013/SINTEF
0%
22,5 253 38 34 50,9 46,4 82 73 12,9 15,6
2008 2013 2008 2013 2008 2013 2008 2013 2008 2013
Til fots Sykkel Bilfarer Bilpassasjer Kollektivt
FIGUR 5
SKIFTE |

PERSONBILMARKEDET

Bergen og Hordaland har trolig den hgyeste
markedsandelen for elbileriverden - med
opp mot 30 prosent av nybilsalget de siste
par drene. Dieselandelen var veldig hgy frem
til 2013, men har siden falt. Nytt de aller siste
manedene er at salget av plug-in hybrider
gker, mens salget av elbiler viser tegn

til avmatning.

KILDE: HORDALAND FYLKESKOMMUNE BASERT PA
OPPLYSNINGSRADET FOR VEITRAFIKKEN
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100 %

PERSONBILSALGET | HORDALAND ETTER DRIVLINE
(SAMMENLIGNING VED HFK BASERT PA OFV)
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SAMSPILL
OG LEDERSKAP
FOR
FOSSILFRI
TRANSPORT

Malet: Det er knapt 15 ar til 2030 - tilsynelatende kort
tid, men lenge nok til at samfunnet vil giennomga
store endringer. I lgpet av denne perioden skal
transportsektoren pa Vestlandet bli tilnaermet
fossilfri. Det vil nok veere igjen noen diesel- og
bensinbiler, men det er lenge siden den siste ble
solgt. Kollektivtrafikken og varetransporten er ogsa
avkarbonisert — enten den skjer til lands eller til vanns.
Ogsailuftfarten har fossilfrie alternativer
vunnet innpass.

AV ANDERS BJARTNES OG LARS-HENRIK PAARUP MICHELSEN




Nérklimautslippene i transportsektoren skal kuttes er oppgaven
todelt.

o Effektivitetenitransportsystemet ma gkes og trafikkvolumene
ganed. Vima oppna en omstilling som gir langt mer effektiv
utnyttelse av eksisterende ressurser, bade veikapasitet og areal
- ogiform avkapital investert i eksisterende og nye kjgretgyer.

o Nullutslippsteknologi ma innfgres i biler, busser og bater.
Kjgretgyparken md byttes ut og baerekraftig biodrivstoff brukes
isektorer der el og hydrogen ikke er praktisk mulig a innfgre.

Effektive og gode transportlgsninger for bdde varer og mennesker er
essensielti et moderne samfunn.

Etklimariktig transportsystem ma lgse oppgavene bedre enn
de fossilbaserte lgsningene som har vokst frem siden det forrige
hundrearsskiftet.

Det nye systemet vil veere annerledes og kreve tilvenning, men
ma oppleves som et fremskritt — det «nye» mé veere bedre enn det
«gamle».

Norge - og Vestlandet i seerdeleshet — har gode forutsetninger for
agaforan.

Imange land star det fortsatt mye igjen nar det handler om 4 gjgre
kraftproduksjonen fossilfri. I Norge er det oppnéddd for lengst. Ogsé
ibyggsektoren er klimautslippene i Norge sveert smé. Der andre land
fyrer med gass eller olje, oppvarmes norske bygninger stort sett
fossilfritt. Det er transportsektoren som er bgygen nér de innen-
landske klimautslippene skal ned - og det er den jobben samfunnet
natar fatt pa for alvor.

En opplagt gevinst ved siden av lavere klimautslipp vil bedre
luftkvalitet, mindre stgy og bedre helse i takt med at fossildrevne
kjgretgy blir borte.

Redusert transportbehov gjennom tettere byer og god arealplan-
legging kan lgse mye pé lengre sikt, men palangt neer alt. Dessuten
md endringene skje raskt. Derfor er det ngdvendig bdde med langt
mer effektivutnyttelse av eksisterende ressurser og hurtiginnfasing
av alle slags transportmidler som kjennetegnes ved nullutslipp.

STERK POLITISK FORANKRING

Norske klimautslipp skal kuttes kraftig frem mot 2030 og videre
mot midten avarhundret. Kravet om store utslippsreduksjoner er
—ellervil bli - forankret i globale, europeiske og nasjonale mal.
Paris-avtalens mal om & begrense temperaturstigningen til
1.5grader er det globale ankeret.

Transportsektoren er ngkkelen nar norske utslipp skal reduseres.
Ombkringhalvparten av de norske klimautslippene er regulert
gjennom det europeiske kvotesystemet. Dette gjelder for eksempel
utslipp fraindustrien og oljesektoren. Transportutslippene omfattes
ikke av kvotesystemet. Her er det norsk politikk som avgjgr hvor raskt
og hvordan utslippsreduksjonene skal skje. Men ogsa dette skal
héndteres gjennom en avtale med EU. Oppsummert: Den norske
transportsektoren malevere store utslippsreduksjoner frem til

2030 og videre mot midten av arhundret.

Bade paregionalt oglokalt niva pagar det politiske prosesser som

samsvarer med retningen som fastlegges internasjonalt, og som
imange tilfeller presser ambisjonsnivéet ytterligere oppover.
Bergen kommunes grgnne strategi er et eksempel pa dette.

Politikken gir rammer, men forandringer inntreffer fgrst nar
naeringsliv, offentlige virksomheter og private husholdninger faktisk
endrer atferd. Lederskap er en ngkkel. Samspillet er avgjgrende.

Klare og godt forankrede mal er en avgjgrende forutsetning for a
oppnd gnsket endring, mens jevnlig rapportering er verktgyet for
asjekke hvordan utviklingen gar.

Sterke ambisjoner og tydeliglederskap er ngdvendig. Det gjelder
bade pa det politiske nivaet ogivirksomhetene - enten vi snakker
om en bedrift eller en offentlig institusjon. Lederne ma bade ville
gjennomfgre endringer, og forsta behovet for endringer.

DEN NASJONALE POLITIKKEN

Nullutslipp er malet og ma veere den styrende normen nar
den nasjonale politikken for omlegging av transportsektoren
utvikles og styrkes.

Det maalltid Ignne seg & gjgre det miljg- ogklimamessig
riktige valget.

P4 Stortinget ser det ut til a vokse frem et bredt konsensus om at dette
maveere retningen. Det vil vaere uenighet om mange enkeltspgrsmal,
men debatten handler ikke om transportsektoren skal avkarboniseres.
Spgrsmalet er hvordan og hvor fort det skal skje.

@konomiske incentiver virker. Det store salget av elbiler i Norge viser
hvordan skatte- og avgiftssystemet kan brukes til 4 dreie utviklingen
ignsket retning.

Norges tradisjonelt hgye avgiftsniva pa nye biler er et fortrinniden
forstand at skatte- og avgiftslettelser enklere kan gjgre nullutslipps-
biler konkurransedyktige mot fossile konkurrenter enniland der
avgiftene pafossilbilene erlave.

Det hgye avgiftsnivaet pa biler gjgr ogsa at kapitalmengden som
bindes oppibilparken relativt sett er hgyere i Norge enniandre land.
Dette kan bidratil at dele- ogleielgsninger raskere blir mer attraktive
iNorge enniland der kostnadene ved & kjgpe og eie bil er lavere.

Malet om nullutslipp forutsetter at skatte- og avgiftssystemet brukes
tild gi elbiler og andre nullutslippskjgretgyer (hydrogen) fordeler mot
fossilbilene, slik at overgangen stimuleres. Nullutslippsbiler trenger
ikke veere helt fritatt for avgifter, hverken ved kjgp eller bruk. Det er
denrelative prisforskjellen som betyr noe. Den ma veere tilstrekkelig
stor og ordningene ma oppleves som forutsigbare. Differansen kan
ogsa sikres ved hgyere avgifter pa diesel og bensin. Behovet for stimu-
lering vil avta etter hvert som elbiler og batteriteknologi blir billigere
ogmer utbredt. Men det md aldri tillates at politikken skaper usikkerhet
om hva som er retningen og hva som er sluttmalet. Politikken ma
bygge tillithos aktgrer bade i husholdninger og naeringsliv. Bare da
vil atferdsendringene komme.

Gitt det begrensede utvalget avmodeller er elbilsalget sveert hgyt i

Norge. Bergen og Hordaland er trolig det stedet i verden hvor markeds-
andelen for elbiler er hgyest. En markedsandel pd omkring 30 prosent
avnysalget av personbiler, slik tilfellet var i 2015, er oppsiktsvekkende
hgyt. Pd nasjonalt niva var markedsandelen for rene nullutslippsbiler

PA VEI MOT FOSSILFRI TRANSPORT



17,1 prosent i 2015. Sa langt i 2016 ligger
andelen pd omtrent samme niva.

Samtidig er usikkerhet rundt teknologi
ogannenhandsverdi en bremsekloss for
overgang til elbil ogbegrenset modellbredde
og kjgrelengde gjgr fortsatt at mange velger
ny fossilbil. Det er grunntil 4 tro at elbilene
blirbedre ogbilligere de nsermeste &rene,
samtidig som nye modeller kommer pa
markedet. En bil som né koster 250.000
kroner ny og har 150 km rekkevidde kan

fort bli gammeldags.

Etmal om slutt pé salg av nye fossilbiler fra
2025, slik Stortinget drgfter, vil veere et sterkt
signal om retningen for de kommende &rene.
Samtidig vil hastigheten pa utrullingen av
elbiler veere avhengig av den globale teknologi-
utviklingen - forhold som avgjgres langt
utenfor Norges grenser.

For smégodstrafikk og annen nyttetransport
som skjer med varebiler erincentivene til 4 ga
over panullutslippskjgretgyer i dag mindre
enniprivatbilmarkedet. Biler p& grgnne
skilter har ingen avgifter ved kjgp utover
momsen. El-varebiler er derfor relativt sett
dyrere enniprivatmarkedet. Innfgring av
avgift pa fossile biler med grgnne skilt kan
bidratil d utlikne denne forskjellen - uten at
staten samlet pafgres kostnader.

Samtidig er det et viktighinder for raskere
utrulling avelbiler i nyttetrafikken at bil-
forhandlere ogleasingselskaper ngdig setter
restverdi pd elbilene etter tre-fem ars bruk.
Dette er normal praksis for ordinaere fossilbiler,
men ikke for elbiler. Argumentet er at
usikkerheten om restverdien er for stor.

Dette gjgr at for eksempel taxiselskaper

med egen bilflate eller en hdndverksbedrift
vanskeligkan foreta en realistisk kalkyle for
bilholdets kostnader og derfor stoppes fra d
innfase elbiler i sin drift. En endring pa dette
omradet vil kunne gi vesentlig raskere
innfasing av elbiler til bruk i neeringsvirk-
sombhet. Det er uansett viktigat myndighetene
beholder firmabilfordelene for el-bil.

For selskaper og offentlige virksomheter med
behov for varebiler og andre nyttekjgretgyer
er det ogséd mulig & tenke seg at staten utvikler
virkemidler for rask innfasing av nullutslipps-
biler gjennom stgtteordninger. Enova har
imange dr gitt tilskudd til energieffektiv-
iseringstiltak i bygningssektoren for d utlgse
investeringer som ellers ikke ville vaert
lgnnsomme. En tilsvarende modell for stgtte
til nullutslippsbiler i varetransporten kan gi
gkt tempo i overgangen.

PA VEI MOT FOSSILFRI TRANSPORT

BUSSER OG LASTEBILER

Ogsé for stgrre kjgretgyer — busser oglastebiler
- trengs statlige incentiver som fremmer
innfasing avnullutslippskjgretgyer eller
fossilfrie alternativer der nullutslipp

ikke er mulig.

Stortinget har sagt at «kollektivtrafikken
i2025som hovedregel benytter null- eller
lavutslippsteknologi eller klimangytralt
drivstoff>.

Fossilfri kollektivtransport vil vaere en
viktig del av overgangen. For eksempel vil
Ruter gjennomfgre en helt fossilfri kollektiv-
transport i Oslo og Akershus fra og med
2020. Innen daskal all busstrafikken

over pa fornybar energi.

Ogsa Bergen kommune har satt som mal
at kollektivtrafikken skal veere fossilfri
innen 2020.

En fossilfri bussflate vil enten matte g pa
elektrisitet/hydrogen eller ulike biodrivstoffer.
Busser som gar pa biogass basert palokal
produksjon fra kloakk og sgppelgjenvinning
er en opplagt modell, men det trengs ogsa
andre lgsninger - bdde basert pa biodiesel,
elektrisitet oghydrogen. Bdde hydrogenbusser
og el-busser testesibegrenset omfang,
menidrene fremover vil dethandle om
agjennomfgre den store omleggingen.

Det erbehov for nyinfrastruktur - lade-
stasjoner — som er tilpasset elbussenes
behov. Ogleverandgrene avbusser ma
kunne tilby driftssikre produkter som
tilfredsstiller kundene.

Salangt er for eksempel elbusser dyrere

enn dieselbusser, men skala og teknologisk
modningvil trolig redusere kostnadsforskjellen
over tid. Siden elektrisitet er billigere enn
diesel, vil driftskostnadene over tid peke
ielbussens favgr.

Fra 2015 fikk Enova som oppgave a redusere
klimagassutslipp fra transportsektoren.
Enovas mél innenfor sektoren er d bidra til
mer miljgvennlig bruk av energi, mer klima-
effektive transportformer og reduksjon
itransportomfanget.

Salangt har Enovablant annet stgttet
utbygging avladestasjoner for elbiler langs
endel hovedfartsarer ogutvikling avlade-
infrastruktur for batterifergeriregiav
Hordaland fylkeskommune.

ASKO har ogsa fatt stgtte til konvertering av
lastebiler fra diesel til eldrift.

Nar det gjelder produksjon av klimariktig
drivstoft, stgtter Enova bygging av biogass-
anleggibade stgrre og mindre skala.

Det seruttil dvaere et betydelig potensiale
for styrketinnsats fra Enovas side innen
fossilfri transport. Enova har store midler

til radighet og gir stgtte til et mylder av tiltak
ibade offentlig og privat regi for d redusere
den stasjoneere energibruken gjennom
energieffektiviseringstiltak. Ved a kanalisere
stgrre deler av sine midler mot transport-
sektoren, kan Enova bidra til en raskere
omlegging. I motsetning til tiltak i sektorer
som er en del avkvotesystemet (industri, olje
og gass), vil dette gi umiddelbar effekt i form
avreduserte klimautslipp.

Stgtte til videre utbygging avladeinfrastruktur
for elbiler er et opplagt case. Likeledes vil
infrastruktur for produksjon og distribusjon
avhydrogen veere et felt hvor Enovakan
trappe opp etter hvert som utrullingen

skal forseres.

For & stimulere til overgang til fossilfrie
kjgretgyer, kan Enovagi tilskudd for eksempel
ndr kollektivselskaper stdr overfor valget
mellom fossilbuss eller biogass/elektrisitet.
Ved & dekke «mellomlegget» kan Enova som
statens viktigste instrument i energiomleg-
gingen bidratil at det gjgres klimariktige
valg. En slik ordning ville ogsa gjgre det
lettere for kommuner og fylkeskommuner
astillekrav om fossilfrie leveranser i

sine anbudsprosesser.

Enovaville kunne stgtte bade spiss teknologi-
utvikling - som konvertering lastebiler til
eldrift - og utrulling av kjent nullutslipps-
teknologi som inntil videre er dyrere enn

de eksisterende fossile lgsningene. Det er
gjennom utskifting avkjgretgyparken at
kollektivtrafikken oglastebiltrafikken

kan bli fossilfri.

Det faller utenfor dette prosjektets ramme
askissere et skatte- og avgiftssystem for
transportsektoren som sikrer staten inntek-
ter pa samme niva somidag. Det erimidlertid
et ngkkelspgrsmal & finne gode grep som
gjor at omstillingen kan finansieres - altsé
nullutslipp uten at statens inntekter redu-
seres. Norsk gkonomi er inneien fase hvor
politikerne md gjgre hardere prioriteringer.
Ordninger som belaster statsbudsjettet vil
derfor mgte motbgr.

Enovahar imidlertid allerede en ganske solid
finansiering ogkan dreie mer av sin aktivitet
iretning transportsektoren. I 2015 delte
Enova ut 2,6 milliarder kroner til ulike tiltak.



ASKO VIL GJERNE VARE EN SPYDSPISS | KLIMAARBEIDET. KNUT AALAND, SOM ER DIREKT@R FOR KVALITET, MILJ& OG SIKKERHET, SIER FORANKRING HOS EIERE, STYRE OG LEDELSE ER EN

FORUTSETNING FOR A KUNNE LYKKES. (FOTO: HELGE HANSEN)

FORANKRING PA TOPPEN AVGJ@RENDE

Knut Aaland har ansvaret for ASKOs klimaarbeid.
Her er hans oppskrift pd hva som ma gjgres ndr et

selskap vil skjerpe klimaprofilen og kutte utslipp.

ASKO har de siste arene markert seg som et selskap som gar i spiss
for & kutte egne utslipp og gjennomfere nye klimalgsninger. Som
direkter for kvalitet, miljg og sikkerhet star Aaland sentralt i dette
arbeidet.

- Hva er det forste et selskap ma gjgre nar det tar tak i klima?
- Forankring hos eiere, styre og ledelse er avgjgrende. Det ma
erkjennes at vi har en felles utfordring.

Hvordan kan en slik forankring sikres?
- Ved synliggjering av miljgpavirkning, ved hjelp av kartlegging
og analyser. Man ma fa frem grunnlagsdata.

Men ledelsen ma vaere engasjert?
Engasjementet ma veere der fra toppen, fra gverste hold. Hvis ikke
ledelsen i bedriften er med, sa er det vanskelig & fa gjennomslag.

Nar man har kartlagt utslipp og ledelsen er med - hva er
neste steg?
Da ma man ta tak i hver enkelt aktivitet virksomheten driver med

og lete etter miljgvennlige lasninger. Noen ting koster penger,
i andre sammenhenger kan man finne gratis gulergtter.

Hva er typisk «gulergttery»?

- Typisk vil man finne det i energieffektiviseringstiltak. Innen
transport handler det om & utnytte materialet bedre. Fylle bilene,
ikke transportere luft, unnga a kjere to turer, der det holder med
en. S3 kan det handle om varedesign og emballasjedesign som
reduserer transportbehovet. IKEAs flatpakker er et godt eksempel.

Samtidig ma man passe pa at emballasjen tilfredsstiller behovene.
For oss er det for eksempel viktig at vi ikke far svinn som ender
som matavfall.

Nar det kommer til & bytte ut kjoretaypark eller finne utslippsfrie
drivstoff blir det vanskeligere?

Da er det ofte ngdvendig a ta pa seg litt ekstra kostnader i en
periode. Det er viktig a vise at ting fungerer. Det et koster litt ekstra,
men er ngdvendig. Hvis alle venter, sa skjer ingenting. Myndighetene
kan styre ved hjelp av avgifter, pa biodiesel for eksempel. Vi har
Paris-avtalen som ligger der. Alle ma bidra.

Men bade bilene og drivstoffet er dyrere?

Mange har sma marginer. Ikke alle kan ta de store stegene, men
egentlig er den ekstra kostnaden liten for eksempel nar det gjelder
biodiesel. Nar det gjelder nye teknologier (som el-lastebiler og
hydrogen) er kostnadene sterre, da er det fint at myndighetene
stotter giennom Enova. Nar volumet kommmer, sa synker
kostnadene raskt.

Hva med motstand internt. Er mange skeptiske til endring?
Tvert imot. Vi tiltrekker oss sjafarer som synes det er spennende
3 veere med pa a preve nye ting. Dette er en artig reise a veere
med pa.

Hva far dere igjen som selskap?

Vi @nsker a veere en spydspiss og hyggelig omtale er viktig for oss.
Vi deler ogsa gjerne informasjon og erfaringer med andre - slik at
flere tar ballen.
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VEIKART FOR FOSSILFRI TRANSPORT 2030
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FOU/PILOT/FORRETNING: DEFINERE OG SETTE | GANG 5 KONKRETE
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DET STORE ELBILSALGET HAR BETYDD AT DET HAR BLITT FLERE BILER PA VEIENE - | HORDALAND CA 1000 BILER «EKSTRA» IFGLGE BEREGNINGER FRA TRANSPORT@KONOMISK INSTITUTT. (FOTO: JONAS BOSTRGM)

Innenfor en slik ramme bgr det veere mulig a
finne betydelige midler som kan forsere over-
gangen til nullutslipp i transportsektoren.

Ellersvil gkning av avgiftene pa diesel og
bensin bidra til 4 finansiere overgangen.
Lave oljepriser skaper et stgrre rom for
avgiftspkninger enn da oljeprisen var hgy,
uten at forbrukerens regning blir utdlelig
stor. Dette politiske rommet kan utnyttes.
Dersom en lykkes med & gke tilgangen pa
baerekraftigbiodiesel kan en ogsé fjerne
ordningen med avgiftsfri diesel.

Det er fremmet ideer om modeller der finans-
ieringen skjer i «lukkede systemer». For
eksempel er NHO-ideen om «neeringslivets
CO,-fond» en slik modell. Mot fritak for
CO,-avgift pa diesel kan selskaper forplikte
seg til CO,-reduksjoner gjennom utskifting
avkjgretgyparken. Fondet er tenkt finansiert
ved en medlemsavgift mens inntektene
stgtter omstilling. Det er slik neeringslivets
NO,-fond fungereridag. Ulempen ved
denne modellen er at statens inntekter

fra CO,-avgiften pa diesel bortfaller.

Slike modeller vilmgte protester - for eksempel
iFinansdepartementet - bade fordi statens
inntekter reduseres og fordi handlings-
rommet ibudsjettpolitikken innsnevres.

Omstillingen i transportsektoren er sé stor
og omfattende at det kan vaere ngdvendig
asprenge noen grenser for det «politisk
mulige» — og derfor pakrevet at det utvikles
nye modeller og ordninger som fremmer
gnsket endring.

Den langsiktige utfordringen vil veere at
omlegging vekk fra fossil diesel og bensin gir
staten betydelige inntektstap fordi avgiften
pafossile drivstofferialle ar har vaert viktige
fiskale avgifter. Ogsd overgang til salgavav-
giftsfrie (el)biler gir inntektstap for staten.

Over tid ma denne inntektskilden
kompenseres.

Uansett md grunnideen vaere at det skal
lpnne seg a foreta det klimariktige valget.

FERGER OG ANNEN SKIPSFART

Det er130 fergesamband i Norge i dag. 113
fylkessamband og17 riksvegsamband.
Hordaland er et stort fergefylke med ialt
18 samband. Hordaland fylkeskommune
haransvar for16 avdisse.

Batterifergen Ampere viser hvordan elektri-
sitet kan overta for fossile lgsninger innen
sjgtransport. Det er fullt muligainnfase

helelektriske ferger pa en rekke strekninger
rundt omilandet. Der dette ikke er muliger
hybridteknologi et mulig alternativ. Tiden for
rene fossilferger er forbi.

De nye miljgkravene til Hordaland fylkes-
kommune vililgpet av fa &r introdusere flere
fossilfrie ferger i fylket. Nar de neste ferge-
kontraktene lgper ut neermere ar 2030, ma
det veere en ambisjon at alle ferger etter dette
drives av nullutslippsteknologi. Det ma ogsa
gjelde for de to fergestrekningene som staten
haransvar for.

Ogsandr det gjelder annen sjgtransport
ligger det godt til rette for fossilfrie lgsninger
-ietsamspill mellom verdens fremste
miljger innen maritim teknologi og politiske
myndigheter som gnsker et skifte.

Det offentlige kan legge til rette for & skape
etterspgrsel gjennom 4 stille kravved anbud
- samtidig som det skapes et marked for
teknologiutvikling, bygging og drift av
null- eller lavutslippsfartgyer.

Ved siden av d rulle ut batteriteknologi bgr
detlegges til rette for bruk avhydrogen som
drivstofttil sjgs. Her kan utviklingskontrakter
veere et viktig verktgy.

Utviklingskontrakter kan ogsd benyttes for a
utvikle helt nye, fossilfrie hurtigbatkonsepter.

FLY

Flytrafikken er en stor kilde til CO,-utslipp
oginnfasing av biodrivstoff er salangt det
eneste alternativet tilgjengelig. Biodrivstoff
brukesinoen flygningeridag. Gardermoen
ble fgrste internasjonale storflyplass

som tilbyr biojetfuel til alle flyselskap.
Innblandingen er forelgpig begrenset til
maks 50 prosent. Avinor har satt som mél

at 30 prosent av alt flydrivstoff solgt i
Norgei2030 skal vaere biodrivstoff.

Det foreligger flere planer om utvikling

og bygging av fabrikker for produksjon av
biodrivstoff: Statkraft og Sodra pa Tofte
iHurum, og Viken Skog / Treklyngen pa
Follum i Hgnefoss. Begge prosjektene ser pa
mulighetene for produksjon av biojetfuel.

Disse planene illustrerer et dilemmainnen
energiomlegging som er viktig & belyse.
Detvil veere umulig 4 gjgre beslutninger

om investeringer i storskala produksjon av
biodrivstoff fra trevirke uten at det er sikker-
het for lgnnsom drifti mange ar fremover.
Detvil derfor veere ngdvendig a etablere en
politisk forstaelse med langsiktige garantier
om sikker avsetning for produktet for at noen

skal tgrre & ta et slikt steg. En slik sikkerhet
vil ogsa veere ngdvendig for a sikre at store
penger ikke gar til spille hvis staten - for
eksempel gjennom Enova og/eller nye
Fornybar AS - skal investere pengeriet
produksjonsanlegg. Det ene henger altsd
sammen med det andre. Solide politiske
rammebetingelser er ngdvendig for
arealisere slike store prosjekter.

Omleggingenitransportsektoren krever
langsiktighet og forutsigbarhet nar det
gjelder rammevilkar. Det er viktig med klare
politiske signaler om at linjen som velges
vedvarer over tid. Systemene ma vaere forut-
sigbare. Bred politisk konsensus er ikke bare
en fordel, men ofte en forutsetning.

LOKALPOLITIKKEN ER VIKTIG!

Mens den nasjonale politikken er viktig for

a sikre gkonomiske incentiver for utskifting
avkjgretgyparken, er lokale og regionale po-
litiske beslutninger avgjgrende for & pavirke
atferden bade i husholdninger og nzeringsliv.

Gratis passering avbomring eller gratis ferge
virker som et sterkt incentiviretning nullut-
slippskjgretgyer. Men for gode ordninger kan
ogsé fa utilsiktede virkninger. Nar fergen er
gratis, sd reduseres incentivet til samkjgring.

Ogsé elbiler tar plass pa veiene ogibyen.
Trengselsproblemene blir ikke mindre om
fossilbilen byttesielbil. For a redusere
antallet biler, trengs andre virkemidler.

Reguleringer og avgifter virker — ogsa nar
deilegges lokalt. Rushtidsavgifter og miljg-
differensiert prisingibompengeringer
pévirker bade kjgretgyvalg og folks

daglige vaner.

Ogsédher er det viktig at nullutslippskjgretgyer
har fortrinn - at differansen til fossilbilen er
tilstrekkelig stor. Det er ikke urimelig at elbiler
betaler i bomringer, men prisforskjellen ma
veere stor nok til at incentivet for & velge
nullutslippslgsninger er reelt.

Gode kollektivlgsninger gjgr at flere velger
buss eller bane. God tilrettelegging for
sykling gjgr at flere velger sykkel.

Hordaland fylkeskommune har ansvar for
kollektivtilbud i Hordaland. I Bergen har
ogsd kommunen et ansvar for planlegging
og tilrettelegging av kollektivtrafikken.
Bybanen har pa kort tid blitt ryggraden i
kollektivtilbudet i Bergen. Den har ogsa blitt
viktig for byutvikling og fortetting. Folk
gnsker a boinerheten aven bane som gar
hele tiden! Bybanen i Bergen mé bybanen

PA VEI MOT FOSSILFRI TRANSPORT
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| 5 LA
MED ELBIL TIL DAGLIG BRUK OG LEIEBIL FOR HELGETUREN HAR ADELHEID NES FUNNET EN L@SNING SOM GJ@R AT FAMILIENS TO DIESELBILER KUNNE SELGES. (FOTO: JONAS BOSTR@M)
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FRA DOBBEL DIESEL TIL EL- OG LEIEBIL

Adelheid Nes og hennes familie har kvittet seg med
to dieselbiler, kjgpt en el-bil - og bruker leiebil
nar de skal pa hytta.

Faerre biler pr husholdning og bedre utnyttelse av bilparken er

et mal nar transportsektoren skal legges om. Adelheid Nes er
sekretariatsleder i Bymiljgpakke Bergen og har valgt en privat lgsning
i trad med malsetningene om lavere utslipp og feerre biler i byen.

Hva har du gjort med ditt bilhold?

- | lgpet av hasten 2015 sa vokste det frem en erkjennelse av at det vi
gjorde ikke var riktig. Vi kjerte rundt i to dieselbiler, jeg hadde en kul
liten Mini. Vi bestemte oss for & selge dieselbilene og kjgpe en liten
el-bil til daglige serend, mens behovet for bil til helgeturer dekkes
gjennom lane eller leiebil.

Hvordan er erfaringene?

El-bilen handterer transportbehovet i det daglige. Nar vi trenger bil
for en helg, tenkte vi a bruke nabobil.no, men vi har valgt a bruke et
leiebilfirma som holder til i nabolaget der vi bor. Friheten ved ikke

a eie er en viktig faktor. Jeg gar og henter bilen, fyller opp - og nar
vi kommmer tilbake kan vi levere den, ofte skitten og feel. S& har den
alltid riktige dekk.

«Hassle-faktoreny» er liten?
- Vi kan hente ut bilen i umiddelbar naerhet der vi bor. Tilgjengelighet

PA VEI MOT FOSSILFRI TRANSPORT

har alt a si. Det ma vaere lett & hente ut bil, enkelt & booke, den ma
vaere naer deg.

Hvordan fa skala i dette?

At det gar an a ordne bilbehov pa denne maten ma bli kjent blant
flere. Jeg jobber med samferdsel. Flere kolleger har valgt det
samme. Ogsa mange jeg kjenner som arbeider innen klima- og
energi vil ha tilbayelighet til & prave. Blant folk som er tett pa
fagmiljgene er det mange som vil prgve et sant system. Blant
venner ellers kjenner jeg ikke noen som har gjort et slikt valg. De
ser pa dette med vantro. Men vi ma ogsa huske pa at folk er i ulike
livsfaser og har ulike behov. Det er krevende a fa hverdagen til a
henge i hop, med transportbehov mellom bolig, jobb, barnehage
og skole.

Du hadde en kul Mini. Hva med bilen som identitetsmarker?

Det var goy da jeg kjgpte den, men ikke noe problem a selge den.
Vi far la andre ting enn bil vaere identitetsmarkarer. Det er vanskelig
a se for seg hvordan fremtidens mobilitetssystem vil arte seg, men
vi kan tenke oss at mobilitet blir noe vi abonnerer pa. At vi betaler
for tjenestene, ikke for en vare. Bevissthet om gkonomien er viktig.
Det koster mye & ha en bil stdende, men du ser ikke verditapet.



bygges videre ut uten opphold, til Fyllingsdalen, Asane
ogandre bydeler.

Nar arealdelen i Bergen kommunes kommuneplan skal rulleres i 2016
mémalet om & begrense biltrafikken og f flere over pd sykkel, gange
og kollektiv std sentralt. I tilknytning til de fleste bybanestoppene bgr
det for eksempel etableres gode parkeringslgsninger for sykler. Ved
utvalgte knutepunkt er parkeringsplasser for biler ogsa ngdvendig
for afa flere til d reise kollektivt.

Rask utbygging av Bergensbanen vil ogsa bidra til at toget styrker sin
konkurransekraft mot fly pd strekningen Oslo-Bergen. Utbedring av
strekningene Bergen-Arna og Arna-Voss vil ogsa bety at toget kan
lpse mer av de lokale og regionale transportoppgavene.

Bédde gjennom klare mal og bruk avincentiver kan lokale og regionale
myndigheter bidra sterkt til 4 trekke utviklingen i gnsket retning.
Lokale myndigheter kan agere bdde gjennom reguleringer og ved
selvé gé foran - for eksempel som innkjgper. Det siste skal vi komme
tilbake til.

Politikerne bade i Hordaland fylkeskommune og Bergen kommune
har satt opp ambisigse mal for hvor man skal.

I Hordaland fylkeskommunes klimaplan heter det for eksempel at
«Klimagassutslepp fra vegtrafikki Hordaland skal reduserast med
20 % innan 2020 0g 30 % innan 20301 hgve til 1991. Samla klimagass-
utslepp frd mobile kjelder skali 2030 vere 30 % lagare enniigo1, dette
gjeld ogséd for Hordaland fylkeskommune.»

Strategien for dnd malene er inndelti fire:

«A. Klimavenleg utbyggingsmegnster, B. Meir gange, sykkel og
kollektivtransport, C. Avgrense biltrafikken, D. Overgang til
transportmidlar med lagare eller null utslepp».

Kollektivandelen skal opp, mer transport skal foretas ved hjelp av
sykkel og gange. Biltrafikken skal begrenses gjennom blant annet
differensierte bompenger (rushtidsavgift) og oppmuntring

til samkjgring.

Nér det gjelder infrastruktur, heter det at hurtigladestasjoner skal
bygges ut slik at det blir enkelt 4 bruke elbil i hele fylket.

Ogsandr det gjelder egen drift og anbud vil Hordaland fylkeskommune
prioritere nullutslipp. Egne kjgretgyer skal vaere nullutslipp der det er
mulig, og ved «framtidige anbod pé kollektivtrafikk, ferjer og snggg-
batiHordaland skal fylkeskommunen krevje bruk av fornybar energi
der det er mogleg.»

I Bergen kommune er «Grgnn strategi for Bergen» det viktigste
styringsdokumentet. Det er nd under behandlingibystyret.

Transportsektoren md redusere sine klimagassutslipp med

30 prosent innen 2020, malt mot 1991, og vaere fossilfrii2o3o0.

For dné malet md alt drivstoft veere fornybart i 2030. Fram til dette
md omfanget av transport med klimagassutslipp reduseres:

e Redusere personbiltrafikken i Bergen med minst 10 prosent innen
2020 0g 20 prosent innen 2030 sammenliknet med 2013.

o Innfgre nullutslippssone i deler av Bergen sentrum innen 2020,
og gjgre helesentrumsomradet til nullutslippssone innen 2030.

o Allvekstipersontransport skal tas med gange, sykkel,
kollektivtransport ogledige seter i bilene.

o Bergen kommune skal stgtte opp under kollektivtrafikk gijennom
en aktiv politikk for bedre fremkommelighet for kollektivtrafikken,
samt tilrettelegging for innfartsparkering for biler og sykler.

e Kapasitetenikjgretgyene paveien skal utnyttes bedre. Méalet er &
doble antall passasjerer pr bili rushtrafikken innen 2020.

e Bergen skal fremme delt mobilitet. Et mal er & redusere antall biler
prhusholdningi Bergen fra1,35 til 1 bil pr husholdning innen 2025.

e Fremme fornybart drivstoffitransportsektoren.

e Bergen skal ha god tilgang pa fornybare drivstoffer (ladestasjoner,
hydrogenfyllestasjoner og fyllestasjoner for biodrivstoff) til byens
kjgretgy og maskiner.

e Bergen kommune skal oppmuntre til valg av miljgvennlige kjgretgy.
Nullutslippskjgretgy skal alltid ha gunstigere ordninger enn
kjgretgy med utslipp.

e Alle nye personbiler skal veere fossilfrie fra 2025.

¢ Bergen kommune skal arbeide for fossilfri kollektivtrafikk innen
2020.

o Alllettere varetransportiBergen gjgres med fossilfrie kjgretagy
fra2025.

e Bergen kommune skal legge til rette for fossilfri tungtrafikk
oganleggsdrifti2o2s.

e Stgrre del avgodstransporten bgr over fra vei til bane og skip.
Bergen kommune skal legge til rette for fossilfrie lgsninger
i skipsfarten.

e Bergen skal tilbylandstrgm til alle skip innen 202o0.

Det er ambisigse mél den politiske ledelsen i Bergen her streker opp.
Skal de nds, kreves solid politisk oppfglging og endret atferd, bade i
neeringslivet, i offentlige virksomheter — ogi husholdningene.

DEN STORE OMLEGGINGEN
- ENDRET ATFERD | MANGE LEDD

Den store omleggingen i transportsektoren forutsetter at vi
endrer atferd, badeihusholdningene, i bedriftene ogi offentlige
virksomheter.

HUSHOLDNINGENE

For husholdningenes del er det gamle regimet - satt pa spissen -
bygget pdideen om «hver mann sin bil». Det nye vil se transport som
et system hvor tjenestene er det essensielle: Hvordan kommer man
seg enklest, best ogbilligst fra A til B eller C—enten det handler om
en dagligarbeidsreise eller en tur p& hytta med familien.

Privatbilen har gitt frihet ogkomfort - og den har definert hvordan
samfunn bygges og utvikles. Transport har siden massebilismens
gjennombrudd veert knyttet til eierskap eller disposisjonsrett til
egenbil. I det 21. &rhundrets klimariktige transportkonsept endres
oppfatningen av transport: Transport og mobilitet ses pa som en

PA VEI MOT FOSSILFRI TRANSPORT
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TILTAK SOM KAN VURDERES

HUSHOLDNINGER

G3, sykle og reis kollektivt
i stedet for a kjare bil.

Test og vurder samkjoaring.

Gjer egen bil tilgjengelig
via deletjeneste, som for
eksempel nabobil.

Begrens antall biler per
husholdning: Bytt eventuell bil
nr. 2 med el-sykkel og bildeling.

Ved kjgp av ny bil
- kjgp nullutslippsbil.

Dersom man ma kjgpe bil som
gar pa fossilt drivstoff, kjgp brukt!

]6 PA VEI MOT FOSSILFRI TRANSPORT

VIRKSOMHETER

Kartlegg reisevaner, bilpark,
bilbruk, bruk av fly og evrig
transportbehov.

Sett tydelige mal for fossilfri
transport i egen virksomhet og
kommuniser dette til ansatte,
kunder og offentlighet.

Redusert transportbehov

gjennom bedre logistikklasninger,

okt bruk av videokonferanser,
og bedre planlegging.

Skift ut egen bilpark med
nullutslipps-kjeretay. Fjern
firmabilordning.

Bruk parkeringsareal
til & fremme sykling,
fossilfri transport
og samkjering.

Tilby gode garderobefasiliteter,
overbygd sykkelparkering,
miljgvennlig reiseinformasjon,

lademuligheter. Test samkjoring,

el-sykler m.m.med ansatte.

POLITIKK

Synliggjer mal om
fossilfri transport.

Sorg for at bruk av
nullutslipps-kjeretay alltid
skal lgnne seg.

Still krav om fossilfri transport
ved kjgp av tjenester og ved
utlysning av anbudskontrakter
for buss, ferger, sneggbater,
taxier osv.

Etabler nullutslippssoner. Legg til
rette for fossilfri varetransport.

Frem sykkel, gange og
kollektivt fremfor «singelbilisme»
gjennom arealplanlegging
og -tilrettelegging.

Arbeid for raskere
togforbindelser og overfaring
av gods til bane og sje.

Utvikle handlingsplan
for klimakutt
i transportsektoren
som forankres i klimalov.

Synliggjer mal om
fossilfri transport.

Serg for at kjgp og bruk
av nullutslipps-kjeretay alltid
skal lenne seg.

Still krav om fossilfri transport
ved kjgp av tjenester og ved
utlysning av anbudskontrakter
for buss, ferger, sneggbater,
taxier osv.

Gi kommmuner og
fylkeskommmuner flere
verktay i kampen for en
grennere transportsektor
(for eksempel krav ved anbud,
innfgring av avgifter osv).

Gi Enova tydelig mandat
til & stette utrulling av
fossilfrie transportlasninger
og infrastruktur, pa land
og til sjes.




EKSEMPLER PA KONKRETE

VERDISKAPINGSPROSJEKTER

HYDROGEN:

Er det mulig 3 etablere verdikjeder for hydrogen pa Vestlandet?
Fra produksjon av hydrogen basert pd vannkraft til bruk i personbiler
og starre fremkomstmidler til eksport til utlandet?

Pilot- og demonstrasjonsprosjekter bor iverksettes.

APNE DATA:
Trafikk, bruker- og reisedata er en viktig ravare i utviklingen av nye, fossile
transportlgsninger. Her kan lokale myndigheter spille en viktig rolle som tilrettelegger.
Pilot- og demonstrasjonsprosjekter bor iverksettes.

FOSSILFRITT HAVBRUK:
Bergen er havbyen. Skal utviklingen av fossilfri havbruk skyte fart,
ma det skje her. Er det mulig & etablere en fossilfri verdikjede
- fra stremproduksjon pa oppdrettsanlegget til frakt av for og fisk?
Pilot- og demonstrasjonsprosjekter ber vurderes.

FOSSILFRI KYSTTRANSPORT:
Kan vi bruke kysten var til & utvikle fossilfrie transportlgsninger?
For eksempel utvikle nye konsepter for energisparende godsfrakt
og gjennomfere pilotprosjekter pa utvalgte strekninger?

FOSSILFRI ANLEGGSDRIFT:
Bygg- og anleggsbransjen har stor klimapavirkning.
Store samferdselsprosjekter vil bli giennomfert pa Vestlandet fremover.
Kan dette bli et utviklingvindu for fossilfri anleggsdrift?

AUTONOME PROSJEKT:
Autonome kjaretgy er en realitet. Dette testes na ut i flere markeder.
Kan Bergensregionen bli et testomrade for slik teknolog i Nordeni?
Farerlgs «Beffeny, forerlas trolleybusslinje, farerlgs bybane eller farerlgs flybuss?

PA VEI MOT FOSSILFRI TRANSPORT
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tjeneste, et sett avlgsninger tilpasset ulike
livsfaser og behov - ikke en ting (bil)

man eier.

Det politiske mélet med omleggingen er &
oppndredusert bilbruk og biltetthet gjennom
mer bruk avkollektivtrafikk/sykkel/gange og
ved ulike former for delt mobilitet/bildeling.

Bilene gar pa elektrisitet eller hydrogen,
mens fossilbilen gradvis fases ut.

Teknologien hjelper. Et stgrre utvalg rimelige
elbiler med lengre rekkevidde gker attraktivi-
teten. Likeledes er en innovasjon som
el-sykkelen med pé & gjgre sykkel til et
alternativ for flere.

Folk flest md oppfatte endringene som
fremskritt - baddeiform avbedret bruker-
opplevelse og gjennom gkonomiske bespa-
relser. En storbyboer som ikke er avhengig av
egen bil til daglige gjgremal kan hente ut en
leie/delebil nar hun trenger det: En 4WD til
vinterbruk, kanskje en cabriolet til sommer-
weekenden og en liten elbil til aerend utenfor
sykkel- eller gangavstand. Kostnadene blir
lavere, uventede verkstedregninger, irritasjon
over manglende p-plasser og frykt for
inntauing ndr det makes vinterstid, blir
forgagne problemstillinger.

Feaerre vil velge 4 eie egen bil. Men det er
stor forskjell pd (stor)by og bygd. Saerligi
grisgrendte strgk vil fortsatt sveert mange
foretrekke a eie sin egen bil fordi det daglige
transportbehovet tilsier at det er den

beste lgsningen.

Ennorsk gjennomsnittsfamilie bruker 6800
kroneriméneden patransport. Egen bil og
bilhold utgj@r den absolutt stgrste andelen
avdette. Verditapet er ofte den

stgrste kostnaden.

De hgye utleggene folk har til transport, gjgr
at det er betalingsvilje ogsa for alternative
lgsninger til & eie privatbil. Selger du bilen, s&
har duen god slump penger til radighet. Det
finnes en etterspgrsel — et marked - tilbydere
avnye tjenester kan mgte.

Stgrre bevissthet rundt kostnadene ved
bilholdet - kunnskap rundt regnestykket
—erisegselvetargument for andre lgsninger
enn privatbil.

Imange familier kjgpes el-bilen som en
nummer to-bil mens den raskt blir nummer
en-bilen. Det er den som brukes hver dag,
mens fossilbilen star parkert og venter
pahytteturen.

PA VEI MOT FOSSILFRI TRANSPORT

AXkjgre rundtien stor firehjulstrekker til
daglig erimange kretseriferd med 4 bli
sosialt uakseptabelt. Garsdagens status-
symbol blir et stempel pa darlig smak og
manglende ansvar for omgivelsene.

Det neste steget er kanskje d selge SUVen og
dekke fossilbil-behovet ved hjelp av dele-
eller leieordninger. Nér du likevel ikke eier,
kan du velge nullutslippsbil nar behovet
kan dekkes pa den maten.

Aavsta fraeierskap til egen bil kan bli det
moderne og tidsriktige valget for stadig flere
- fgrst og fremst de som boribyen.

Erfaring viser at aktive forsgk og storytelling
framann til mann gir atferdsendringer. Det
skapes naboeffekter og nye normer utvikles.

Det store elbilsalget har gitt flere biler
paveiene ennviellers ville hatt.
Transportgkonomisk Institutt (TQ@I)
beregner den til omkring 10 prosent.
I Hordaland betyr det 1100 biler.

Det er en global trend i retning ava utnytte
«dgd» kapital pa en bedre méte. Ny teknologi
gjor det mulig & etablere nye forretnings-
modeller. Dette er kjernen i delingsgkono-
mien. I transportsektoren er nabobil.no et
eksempel, mens bildeleringer har eksistert
imange ar. Ogsa en aktgr som Hertz tilbyr
bildeling som en slags form for «kortidsleie»,
ogiendel storbyer har BMW lagd et konsept
som innebaerer at man kan ta ut og bruke den
BMW-modellen som métte dekke dagens
behov. Tilgangen ma oppleves som enkel

og lett kunne kombineres med andre
transportlgsninger.

Brukeropplevelsen er avgjgrende. Stgrre
valgfrihet oglgsninger tilpasset ulike behov
iulike livsfaser, er stikkord.

Lavere kostnader og mer bekymringsfritt
bilhold er argumenter for & velge slike
lgsninger, samtidig som det aller meste av
det daglige transportbehovet dekkes
gjennom kollektivtrafikk, samkjgring,
sykkel og gange.

Skal Bergen kommunes mél om dredusere
biltettheten fra 1,3 til 1 bil per husholdning
innen 2025, méd ganske mange mennesker
velge bildeling som helt eller delvis svar pa
sitt bilbehov.

Restriksjoner og reguleringer er drivere for
omleggingen. Tilgang pa parkeringsplasser,
nullutslippssoner og rushtidsavgifter er
eksempler pa tiltak som pavirker atferd.

Strammes tilgangen pa parkeringsplasser
inn, sé forsvinner bilene og areal frigjgres
til andre formal. Det blir plass til sykler og
fotgjengere - eller kanskje et nytt bygg. I
mange tilfeller kan dette innebzere gkono-
miske fordeleritillegg til den miljgmessige
gevinsten. P4 den andre siden kan beboere
ofte oppleve mangel pa parkeringsplasser
som et stortirritasjonsmoment.

Rushtidsavgifter er et effektivt virkemiddel.
Trafikken spres pa dggnet og reduseres.
Likeledes er miljgdifferensierte takster i
bomringene et mulig virkemiddel. Bilister
som velger nullutslipp ma beholde en fordel
ogsénar elbiler md betale i bomringene.

Deter ogsd enrolle for det offentlige & hjelpe
til & lage plattformer for overgangen til
«multimodalitet» —at transport blir betraktet
som en tjeneste der den mest hensiktsmessige
varianten velges. Apne data er et eksempel,
at parkeringsplasser forbeholdes
bildelering-biler er et annet.

Litt fremitid vil ogsa forerlgse kjgretgyer
bli enrealitet. Hvordan dette vil arte seg, vet
vienndikke. Kanskje far vi fprerlgse biler i
vanlig trafikk. Kanskje blir tilbringertjeneste
til kollektivknutepunkter en oppgave for
fgrerlgse minibusser? Det som er klart er at
selvkjgrende kjgretgy vil revolusjonere over-
gangen fra transportkapasitet som noe du
eier, til transportkapasitet som en tjeneste.
Videre vil mulighetene for effektiv bildeling
pke eksponentielt, ettersom bilen du deler
selvvil kunne kjgre til angitt lokasjon, og
returnere til deg etter endt bruk.

Det er viktig at lokale myndigheter far full
frihet til  bestemme hvilke reguleringer og
restriksjoner bilen skal pafgres. Tross stor
st@y i enkelte saker ser det ut til 4 vaere bredt
politisk konsensus i norske storbyer om & fa
til en utviklingitrad med fremtidsbildet og
malsetningene vihar skissert over.

Iborettslag eller andre tette nabolag kan
dele-elbiler vaere en attraktivilgsning, gjerne
fra en profesjonell tilbyder som tar hdnd

om bilholdet.

God ladetilgang er ngdvendig og biler
tilknyttet bildele-ordninger far nd fortrinn
tilladestasjoner i Bergen sentrum.

BEDRIFTER OG OFFENTLIGE
VIRKSOMHETER

Bade private bedrifter og offentlige virksom-
heter ma gjennom en stor omstilling hvis
malet om fossilfri transportsektor skal nas.
En sveert viktig faktor erledelsens holdning.



DET OFFENTLIGE KAN STILLE MILJ@KRAV BADE VED INNKJ@P OG | SIN EGEN DRIFT. MYE KAN GJ@RES VED INNKJ@P, OGSA PA NYE OMRADER. FOSSILFRI ANLEGGSDRIFT ER ET EKSEMPEL

SOM NA KOMMER, SIER LARS OVE KVALBEIN, SOM ARBEIDER MED KLIMA OG TRANSPORT | BERGEN KOMMUNE. (FOTO: HELGE HANSEN)

OFFENTLIGE ANBUD OG INNKJYP EN NIKKEL

Lars Ove Kvalbein arbeider med klima og transport

i Bergen kommune. Her forteller Kvalbein hvordan

kommuner og andre offentlige institusjoner kan

oppna klimaresultater.

Politiske myndigheter legger rammmer gjennom lovgivning og
regulering. Men offentlige virksomheter kan ogsa gjere mye gjennom
sin egen virksomhet - bade i egen drift og som innkjgper, sier

Lars Ove Kvalbein.

- Hva er det viktigste en kommune eller offentlig virksomhet
kan gjore?

- Det offentlige er en stor innkjeper. Man kan derfor stille krav ved
innkjep og til egen drift. Mye kan gjeres ved innkjgp, ogsa pa nye
omrader. Fossilfri anleggsdrift er et eksempel som na kommer.
Det er viktig at innkjgpsreglementet legger til rette for at det
kan stilles miljgkrav. Bergen kommune hadde et anbud ute pa
avfallshandtering. Da ble det stilt krav om fossilfrie Iasninger. Nar
det stilles slike krav til eksterne leverandgrer, kan man ikke veere
darligere i egen virksomhet. Tilsvarende regler ma gjelde for den
kommunale avfallshandteringen.

Hva slags politisk forankring trengs?

- Det er sveert viktig med god politisk forankring gjennom
klimaplaner og grenn strategi, bade for egen virksomhet og for
byen. Politisk ser vi at det er bred enighet om hovedretningen.
Men nar det oppstar konflikt, er det viktig at den politiske ledelsen
ter & sta i stormen.

- Hva er metoden nar en kommune gar i gang med klimaarbeid?
- Man ma finne ut hva som er fotavtrykket, sa sette mal - og
finne ut hvordan man kan komme dit. Malet m3a veere a redusere

fotavtrykket fra egen virksomhet. S& ma det rapporteres pa de
riktige tingene. Det er gjennomfaring frem til malene som teller.
Samtidig ma man hele tiden se etter nye muligheter som oppstar.
Det er ogsa viktig & vaere klar over at det koster. Samhandling pa
tvers er ogsa viktig. Mange deler av en kommunes aktivitet, finans,
byutvikling, eiendom, ma veere involvert. Konkret ma man veere i
stand til 3 gjere unntak fra en del vanlige rutiner. Skal det settes av
en tomt til en hydrogen-fyllestasjon, s& ma man ta hensyn til at
dette i starten er en ikke-kommersiell aktivitet som ikke kan betale
markedsleie. Man ma kunne sette et mal over et annet og fa aksept
for at det gjor vi.

Bergen kommune var tidlig med 3 si at el-bil skulle veere regelen,
ikke unntaket, nar nye biler kjgpes inn. Hva er erfaringen?

Slike ting skaper endring, men det er mange praktiske humper.
Innkjepsseksjonen ma bruke noen ekstra administrative ressurser
og den enkelte enheten ma bruke noen ekstra penger, for eksempel
pa ladepunkter. Vi leaser biler for fire ar, sa i teorien skulle vi har

byttet alle til elbiler allerede, men i praksis ma en gi unntak for elbil-

regelen nar det er gode grunner for det.

Hva med statlige ordninger - «gulergtter» - som kan kompensere
for oke kostnader?

Det beste er nar gulrattene er bygget inn i systemet. Elbiler i
kommunal drift koster ikke noe mer enn en fossilbil. Det er rimelig
likt. Er de grenne alternativene mer attraktive enn de fossile blir
valget enkelt.

PA VEI MOT FOSSILFRI TRANSPORT
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Klimaengasjement og omstillingsvilje pa
toppnivaivirksomheten er avgjgrende.

Deltakelse i nettverk som Klimapartnere
kan bidra til ngdvendig forankring, fremme
kunnskapsdeling - og ikke minst sikre den
ngdvendige rapporteringen. Utviklingen
som skjer dokumenteres oglegger grunnlag
for ytterligere forbedringer.

I naeringsliv ogi offentlige virksomheter
kan det settes et hovedmal: Dette gar vi for.
Hvordan malene oppnas kan avgjgres lenger
nediorganisasjonen. Slik «malnedrulling»
gir frihet og ansvar pa nivéet hvor beslutnin-
gene kan gjennomfgres best.

Utslippene knyttet til bedrifter og offentlige
institusjoners virksomhet kan inndelesitre:

e Utslipp fra egen drift.

e Utslipp forbundet med ansattes reiser
til og fra arbeid.

e Utslipp fraleverandgrer.

STORT POTENSIAL | BEDRE DRIFT

Bedrifter og offentlige virksomheter kan ofte
oppna store besparelser oglavere utslipp ved
ablimer bevisst pa sin egen drift. Deling av
beste praksis - som gjennom Klimapartnere-
nettverk, media, artikler, er med pa & skape
intern konkurranse ogkonkurranse

mellom virksomheter.

Vivar tidligere innom hvordan klare og godt
forankrede mal er forutsetningen forafa
til endringer.

Salenge det er snakk om effektivisering og
lavthengende frukter vil gkonomiske bespa-
relser ofte komme automatisk. Nar det gjelder
overgang til nullutslipp i egen drift, vilbade
reduserte transportbehov og innfgring av
nullutslippskjgretgyer kunne bidra.

Samkjgring er gratis. Mer bruk avvideo-
konferanser ogbedre reiseplanlegging
reduserer kostnader. Mindre «luft» pa
lasset gir behov for faerre transporter nar
varer fraktes.

Men mer drastiske tiltak kan ha en betydelig
kostnad. Det vil ofte veere forbundet med
ekstra utlegg 4 veere tidlig ute.

Vihar tidligere veert innom behovet for
offentlige ordninger som fremmer utslipps-
frie alternativer innen varebiler og

tyngre kjgretgyer.

PA VEI MOT FOSSILFRI TRANSPORT

ANSATTES ARBEIDSREISER

Virksomhetene kan gjgre en lang rekke
tiltak for 4 stimulere ansatte til dlegge om
sine transportvaner. Noen ganger brukes
pisk. Hvis parkeringsplasser blir borte, sé er
det slutt pad bruk av privatbil til jobb - med
mindre man kan betale dgerpris for & sta
ietp-hus.

Rekken av tiltak som kan stimulere til
atferdsendring erlang. Tilrettelegging for
samKkjgring, parkeringsreguleringer, lade-
fasiliteter for elbiler, god informasjon om
miljgvennlige alternativer, installerings-
hjelp for apper, statte til sykkelkjgp, gode
garderobeforhold, incentivordninger for
manedskort og sd videre.

Kanskje er det patide d avvikle ordningen
med parkeringsplass for direktgr-SUVen
naermest inngangsdgren? Parkerings-
hierarkiet kan snus: Sykkel, dele (el-)biler,
elbiler og samkjgringsbiler kan ha fortrinn,
mens den tradisjonelle fossilbilen kommer
nederstirekken.

Bedrifter som fortsatt har firmabilordninger
kan ogsa vurdere om dele (el-)biler til bruk
for transport i arbeidstiden kan erstatte den
tradisjonelle firmabilen. Store virksomheter
med mange ansatte kan ga foran ved 4 bli
kunder hos profesjonelle tilbydere av dele
(el-)biler og slik skape volum i et marked
ogséd mindre virksomheter kan benytte seg
av. Pa kveldstid ogihelgene kan dele-elbilene
bedriftene disponerer tilbys til de ansatte.

Firmabil er et frynsegode som girledende
ansatte sterke incentiver til 4 kjgre mye bil.
For den enkelte pavirkes ikke den skatte-
messige kostnaden ved & ha firmabil
avkjgrelengden.

En miljgsertifisering av egen bilpark/-
transportlgsninger kan bidra til & forsere
omleggingen.

For mange bedrifter vil omlegging i
miljgvennlig retning bidra til styrking
avomdgmmet.

UTSLIPP FRA LEVERANDGRER

Nar det gjelder utslipp fraleverandgrer,
kan béde offentlige virksomheter og
bedrifter stille krav. Det kan skje bade
ianbudsprosesser ogellers.

Regelverket kan aktivt benyttes til & etter-
spgrre miljgvennlige lgsninger. Hordaland
fylkeskommune er for eksempel en stor
innkjgper av taxi-tjenester. Ved & stille krav
til nullutslipp i anbud kan innkjgpsmakten

brukes til & skape et marked.

Offentlige virksomheter kan ta en lederrolle
ndr det gjelder kartlegging av egne utslipp

og gé foran ved hjelp avanbud og konsesjo-
ner, man kan bruke sin innkjgpsmakt - og
kommunisere tydelig ut hva man gjgr. Det
offentlige er en stor innkjgper og kan bidra til
askape marked for lavutslippstjenester.

Slik kan kommuner og andre offentlige
virksomheter bidra til 4 skalere og akselerere
omstillingen iretning nullutslipp.

NYE MULIGHETER FOR
VERDISKAPING

Omleggingen av transportsektoren er en
stor transformasjonsprosess. Den innebzerer
en betydelig dreining av den gkonomiske
aktiviteten — det oppstar forretnings-
muligheteri skiftet.

Samtidig er detingen grunn til d underslé at
omstillingen ogséa betyr at en del gkonomisk
aktivitet vil bli borte. Batterifergen Ampere
bruker gjennomsnittlig 130 kWh strgm pa
hver overfart. Pa arsbasis spares 8-900.000
liter diesel. Tankbilene som skulle frakte
denne dieselen pd smale riksveier trengs
ikkelenger.

Nér forretningsmulighetene som ligger i
skiftet mot en fossilfri transportsektor skal
belyses, er det naturlig a koble mot sektorer
hvorman har sterke posisjoner allerede.

Som eksempler er Hordaland og Vestlandet
sterk i kraftproduksjon, kraftforedlende
industri ogimaritim sektor/offshore.

Et fellestrekk ved verdiskapingsmulighetene
er ofte at de oppstar som fglge av politiske
beslutninger. Vedtas det at alle ferger skal
vaere nullutslipp, s& oppstar det et marked.

I mange tilfeller vil bade etterspgrsel- og
tilbudssiden trenge stimulans, ialle fall
ientidligfase.

Men forretningsmuligheter oppstér ogsa
nedenfra. Ulike former for delt mobilitet
betyr at det vokser frem nye markeder. Ved
bildeling kan vedlikehold, renhold, for-
sikring, oppgjgr ved skade, hédndtering av
P-bgter og sd videre veere en bgyg hvis ikke
lgsningene er gjennomtenkte og enkle.
Tendensen er at profesjonelle aktgrer
utvikler tilbud der det oppstar et marked.
Dette er eninnovasjons-arena der nye
aktgrer stadig melder seg.

Samkjgrings-apper som Karma er eksempel
paenslik tjenesteinnovasjon.

SKAL OMSTILLINGEN | TRANSPORTSEKTOREN LEVERE | TRAD MED MALSETNINGENE, MA LANGT FLERE BRUKE SYKKEL OG BYBANE FOR A L@SE DAGLIGE TRANSPORTBEHOV. (FOTO: JONAS BOSTR@M)
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For eksempel kan det tenkes utvikling av
informasjonstjenester som gjgr det lettere
areise «spmlgst»ien kombinasjon mellom
kollektive transportmidler og der kapasiteten
itaxi-neeringen utnyttes bedre.

Fellestrekket ved de fleste av disse tjenestene
er at kostnadene gar ned nar volumene
kommer opp - og konkurransen mellom
ulike aktgrer blir sterkere. Volum er ngdvendig
for 4 oppnd den gkte kapasitetsutnyttelsen av
eksisterende bilpark som er gnskelig.

Tiltak for & gjgre ordningene bedre kjent vil
derfor kunne skape etterspgrsel - likeledes
at det offentlige og store selskaper gar foran
som bruker av nye tjenester.

Utslippstrie biler, busser oglastebiler
vilbliimportert til Norge. Hastigheten i
omstillingen vil pavirkes avtilgangen pa
produkter som utviklesiandre deler av
verden. For bilbransjen er omstillingen bade
entrussel og en mulighet. A std uten elbileri
portefgljen kan bli skummelt nar datoen for
innfgringen av et forbud mot nysalg av
fossilbiler naermer seg.

Den sterke posisjonen og kompetansen
innen maritim sektor tilsier at virksomheter
pé Vestlandet kan ta betydelige posisjoner
innen utvikling og produksjon av utslippsfrie
skip ogbater.

Et eksempel er batterifergen Ampere og
transportsystemet Urban Water Shuttle.

Her er det muligheter for betydelig naerings-
utvikling - bade med utgangspunktiet norsk
hjemmemarked og med sikte pd internasjonal
ekspansjon og eksport.

Det offentlige kan stimulere frem produksjon
av slike fartgyer — blant annet ved anbuds-
prosesser og gjennom bruk
avutviklingskontrakter.

Skipsfarten er en stor kilde bade til CO,-
utslipp ogtil lokal forurensning. Det er all
grunntild tro at det globale markedet for
nullutslippsfartgyer av alle slag vil vokse
rasktitidrene vihar foran oss. Derfor kan
dette bli en viktig neering for de sterke
teknologimiljgene langs kysten.

Med rikelig tilgang pa fornybar energi har
Vestlandet komparative fortrinn nar det
gjelder hydrogenproduksjon. Ogsé kombina-
sjonen med bruk avhydrogen som innsats-
faktoriindustriprosesser, gjgr at det ligger
godt tilrette for utvikling avhydrogen som
drivstoffitransport, bade tillands ogtil vanns.

PA VEI MOT FOSSILFRI TRANSPORT

Kraftpris er en viktig faktor i hydrogen-
produksjon og tilgang til rimelig strgm
er derfor et fortrinn.

Med hydrogenproduksjon til brukiindustrien,
vil det oppnds stordriftsfordeler somineste
omgang utnyttesitransportsektoren. Skal
hydrogen kunne tasibrukinoe omfang,
kreves imidlertid utbygging avinfrastruktur
iform avfyllestasjoner.

Det er derfor et godt eksempel pa at
utvikling av etterspgrselssiden og tilbuds-
siden nér det gjelder produksjon ma utvikles
parallelt, samtidig som at man er avhengig
avteknologiutviklingeniden internasjonale
bilindustrien for at hydrogenbiler i store
antall kan settesidrift.

Kravianbudsprosesser kombinert med
utviklingskontrakter kan brukes for a
stimulere produksjon og utbygging av
infrastruktur for hydrogen.

Rikelig tilgang pa utslippsfrikraft er ogsé et
konkurransefortrinni Vestlandet kan tilby
aktgrer som gnsker 4 etablere produksjon
avutslippsftie kjgretgyer eller komponenter
(batterier) i Europa. Dersom Elon Musk
ringer og sier han vil bygge en ny utslippsfri
fabrikk, bgr svaret veere: Kom til Vestlandet!

Ogsautrulling avinfrastruktur for lading

av elbiler, elbusser, og utvikling av styrings-
systemer som viser hvordan store mengder
elbiler bruker og pavirker kraftsystemet er

et omrade der det vil ligge verdiskapings-
muligheter pa Vestlandet. Fordi man er tidlig
ute, hgstes erfaringer og kunnskap som kan
benyttes iandre deler avverden.

Nér det gjelder biodrivstoff, er det planer
om storskala produksjon av skogsbasert
biodrivstoffianlegg pa @stlandet. For
Vestlandets del, er det mer naturlig & tenke
iretning avmarin biomasse, gjerne knyttet
til oppdrettsneeringen.

Bergen og Hordaland vil uansett haenviss
biogassproduksjon og det er mulig a tenke
segenutvidelse av dette gjennom bruk av

avfall fra oppdrettsindustrien som rastoff.
Biodrivstoff-produksjon basert pd alger er
ogsd en mulighet.

NOE A SAMLE SEG OM

Det grgnne skiftet i transportsektoren vil
skje gjennom et mylder av smé og store
tiltak der mye skjer nedenfra og der mange
komponenter ma settes sammen pé riktig
mate om endringene virkelig skal skyte fart.
Historiefortellingen er viktig og Vestlandet

som fossilfri sone kan bli et fortrinn ogsa
pa et omrade hvor landsdelen har stolte
tradisjoner; turismen.

Tenk dere dette fremtidsbildet: En gruppe
tyske eller britiske turister lander pa Flesland
ifly som drives pa baerekraftig biodrivstoff
fra skogsavfall. Fra flyplassen til Bergen
sentrum er el-drevne flybusser eller bybanen
alternativet. Vil de haleiebil, er utvalget
elbiler fra Hertz og Avis stort. «Norway in a
nutshell» blir en kjgretur uten rekkevidde-
angst og et lite opphold pd ladestasjonen
kombineres med besgket i Borgund stavkirke
eller et utkikkspunkt med utsyn mot vakre
fjell og fjord. Fossefallene bivénes oger det
handfaste beviset pa at kraften som brukes
til &lade elbilene og el-fergene er verdens
allerreneste.

Elbilens dreiemoment kan testes i
Stalheimskleiva og den nypensjonerte
tannlegen fra Munchen vil aldri tilbake til
diesel-Mercedesen som star parkert i mgrket
péa Flughafen Frans Josef Strauss.

Ute ved kysten kan de tilreisende turistene
se at oppdrettslaksen de bruker til sushi-
maltidet lever under de beste kér, og at
avfallet benyttes til biogassen lastebilene
trenger for 4 bringe den ferske laksen raskt
til Berlins beste fiskedisker. Etter en uke med
bédde vakkert solskinn og tung tdke langs
fjellsidene vender herr og fru miljgbevisst og
kigpekraftig middelklasse tilbake til Flesland
med verdens beste samvittighet i bagasjen.
De har saumfart det vakre Vestlandet, uten
ahasvidd avet gram CO,.

| HORDALAND VALGTE HVER TREDJE NYBILKJ@PER EN ELBIL | 2015. DET ER TROLIG DEN H@YESTE MARKEDSANDELEN | VERDEN. (FOTO: JONAS BOSTR@M)
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TAKK TIL ALLE SOM VAR MED!

Denne rapporten er et resultat av tre intensive arbeidsgkter som ble arrangert

i Bergen imai2016. Tusen takk til alle dere som har deltatt pa disse gktene

ADELHEID NES

STATENS VEGVESEN

ASLAK SVERDRUP
LUFTHAVNSJEF AVINOR

ATLE KVAMME
NARINGSPOLITISK SJEF
BERGEN NARINGSRAD

EINAR AALEN HUNSAGER
RADGIVER

HORDALAND FYLKESKOMMUNE
EVA BRITT ISAGER

KLIMASJEF BERGEN KOMMUNE
GUNNAR ESKELAND
PROFESSOR NHH

HELENE FRIHAMMER
PROSJEKTLEDER
KLIMAPARTNERE HORDALAND
JULIE ANDERSLAND
KLIMABYRAD BERGEN KOMMUNE
KIRSTEN @YSTESE
KOMMUNIKASJONSSJEF BKK
KJETIL HARESTAD
AVDELINGSLEDER
FORRETNINGSUTVIKLING SKL
KNUT AALAND
KONSERNDIREK@R ASKO

KRISTIAN AMLIE
SAMKJDRINGSENTUSIAST
LARS OVE KVALBEIN
RADGIVER BERGEN KOMMUNE
LUBNA JAFFERY
KOMMUNIKASJONSSJEF TIDE
MARGRETHE SOGNNAES
TRAINEE BIR TRANSPORT
MORTEN MYKSVOLL

DAGLIG LEDER

FORUM NYE BERGENSBANEN
NILS AADLAND
PROSJEKTLEDER

MARITIME CLEANTECH

ODD OLAF ASKELAND
FORRETNINGSUTVIKLER BKK
ODDMUND SYLTA

DIREKT@R SKYSS

OVE ANDRE ALGR@Y
LOGISTIKKLEDEDER BIR TRANSPORT
PETER HAUGAN

PROFESSOR UNIVERSITETET | BERGEN
PETER HOLMKVIST
FAGANSVARLIG MILJ@ AVINOR
ROBERT AASMUL

DAGLIG LEDER TAXI 1

med tid, kunnskap og gode ideer!

TORIL H. CHRISTENSEN
SEKSJONSSJEF BKK
TROND HOVLAND

DAGLIG LEDER ITS NORWAY
VEGARD FRIHAMMER
DAGLIG LEDER GREENSTAT

Innholdet har vi som redaktgrer det fulle
oghele ansvar for.

Vihéper denne rapporten kan inspirere til
videre arbeid med klimariktig verdiskaping
pa Vestlandet i manedene og arene fremover.

TONNY NUNDAL
KONSERNDIREKTZR KOMMUNIKASJON BKK

ANDERS BJARTNES
ANSVARLIG REDAKT@R NORSK KLIMASTIFTELSE/
ENERGI OG KLIMA

ENERGIOGKLIMA.NO

Nettmagasinet Energi og Klima tar opp aktuelle
norske oginternasjonale klima- og energispgrsmal
med spesiell vekt pa fornybar energi og innovative
lgsninger. Energi og Klima er bade en debattplattform
og kunnskapsformidler. Magasinet oppdateres daglig.

Energi og Klima redigeres etter Redaktgrplakaten
og Veer varsom-plakaten.

Magasinet er eid av Norsk Klimastiftelse.
Ansvarligredaktgr: Anders Bjartnes
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